des Einfliegens ist fiir alle Modellhub-
schrauber brauchbar.

»Wenn der Motor angesprungen ist
und im Leerlauf 1auft, stelle man den
Hubschrauber auf einen ebenen Unter-
grund, mit dem Seitenleitwerk in
Windrichtung. Dann kniet man hinter
den Hubschrauber und hilt die Seiten-
leitwerksflosse mit der linken Hand
fest. Dann gebe man langsam Gas, bis
der Hubschrauber gerade vom Boden
abheben will. In dieser Gasstellung
muBl der Motor sicher in den ,Zwei-
taktlauf“ iibergehen. Wenn dies nicht
der Fall ist, ist das Gas herauszuneh-
men und der Vergaser neu einzuregu-
lieren. Dies muB3 so lange wiederholt
werden, bis der Motor zuverléssig ohne
»viertaktern® lduft. Man denke immer
daran, daB ein Hubschrauber keinen
Gleitflug hat. Ein schlecht eingestellter
Motor ist gleichbedeutend mit einem
Absturz, auf den man nicht zu warten
braucht.

Mit der Seitenleitwerksflosse fest in
der Hand gebe man so viel Gas, bis der
Hubschrauber ca. 30 em iiber dem Bo-
den schwebt.*

Dies ist Ernie Hubers Methode, die
teilweise auch von Herstellern von
Hubschraubern empfohlen wird, doch
mochte ich nicht dazu raten. Mir ist
der Aufenthalt so nahe an den umlau-
fenden Rotorblittern zu gefihrlich.

»Man schaue auf die Spitzen der Ro-
torblatter und priife den Spurlauf. Die
Rotorblédtter sollten in einer Ebene
laufen. Durch Verkiirzen oder Verlin-
gern der StoBstangen zu den Pitch-
hebeln der Rotorblédtter wird der Spur-
lauf so lange nachjustiert, bis die Ro-
torblédtter in einer Ebene laufen. Dann
justiere man die Rechts/Links-Trim-
mung am Sender (Querruder) so lange,
bis der Hubschrauber weder nach
rechts noch nach links zieht. Durch
Verléngern oder Verkiirzen des Steuer-
gestinges sollte man bei Mittelstellung
der Trimmung am Sender das gleiche
Verhalten des Hubschraubermodelles
erreichen.
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Ab diesem Augenblick empfehle ich,
falls Sie kein erfahrener Hubschrau-
berpilot sind, ein Trainingslandegestell
zu montieren. Zur Trimmung des
Heckrotors sollte der Hubschrauber ge-
gen den Wind gerichtet sein, wobei
man ca. 4 m seitlich hinter dem Hub-
schrauber stehen sollte. Dann gebe
man so viel Gas, bis der Hubschrauber
gerade eben abhebt. Man beobachte,
nach welcher Seite der Hubschrauber
dabei wegdrehen will und wirke durch
Trimmen am Sender dem entgegen.
Das Gestidnge zum Heckrotor ist dann
entsprechend zu verlingern oder zu
verkiirzen, bis bei Mittelstellung der
Trimmung der Hubschrauber beim Ab-
heben nicht wegdreht.“

Wenn durch Justierarbeit am Heck-
rotor der Winkelhebel am Heckrotor
des Bell 212 stark von der in der Bau-
anleitung angegebenen Stellung von
90° zur Heckrotorwelle abweicht, sollte
man die Stellringe an der zentralen
Pitchstange des Heckrotors versetzen.
Fir die ersten Probefliige seiner Bell
212 Twin Jet wéihlte Ernie Huber den
Hof hinter seinem Haus. Durch seine
sorgféltige Justage des Rotors und der
Steuerung erlebte Ernie Huber auch
keine Uberraschungen mit dem Modell
beim ersten Freifiug. Er schreibt:

»Alles lief extrem ruhig, nicht die ge-
ringste Spur einer Vibration. Ich gab
mehr Gas und hob zu einem Schwebe-
flug in ca. 50 cm Hoéhe ab, wobei das
Modell so ruhig wie auf einem Sockel
stehend schwebte. Dann gab ich etwas
Steuerruder rechts, dann vorwirts,
dann riickwérts, dann links. Die Bell
212 reagierte, wie wenn sie auf Schie-
nen liefe. Ich gab weiter Gas und Pitch
und stieg gleichm#Big bis auf 2 m
Hohe. Dann nahm ich etwas Pitch zu-
rick und sank bis auf 50 cm. Ich wie-
derholte dies einige Male mit nur ge-
ringen Korrekturen mit dem Heck-
rotor. Die kollektive Blattverstellung
sprach gut an und war nicht im ge-
ringsten kritisch. Dann versuchte ich
360°-Drehungen nach rechts und links

— das Ansprechen des Heckrotors war
ausgezeichnet. Dann nahm ich langsam
Gas weg und die Bell 212 setzte sanft
auf dem Boden auf.“

Bei allen bisher entwickelten Modell-
hubschraubern mit Pitch braucht man
tiberraschenderweise nur wenig am
Heckrotor zu korrigieren, wenn man
Pitch gibt. Der Rotor nimmt fiir den
ersten Augenblick beim Pitchgeben
Energie aus dem Schwung der Rotor-
blatter. Erst wenn die Rotordrehzahl
etwas abfillt, und der Motor den Dreh-
zahlabfall aufholt, ergibt sich ein ho6-
heres Antriebsmoment an der Haupt-
rotorwelle. Dieses Mehrmoment nur
muBl mit dem Heckrotor ausgeglichen
werden.

Wéhrend der ersten Flugversuche
lockerte sich bei Ernie Huber die
Heckrotorwelle. Dadurch entfiel der
Drehmomentausgleich des Heckrotors,
und der Hubschrauber begann um
seine Hauptrotorachse zu rotieren. Da
der Hubschrauber in geringer Hohe
flog, ging es ohne Bruch beim Aufset-
zen des sich drehenden Modelles ab.
Als néchste Priifung im Einflugpro-
gramm war die Erprobung des Model-
les bei Wind von ca. 25 km/h. Die Bell
212 flog gleich gut mit Seitenwind von
rechts und links und hatte mehr als
ausreichende Reserve an Heckrotor-
oder Querruderausschligen.

In den nichsten Stunden jagte Ernie
Huber die Bell 212 durch drei Fliige
mit groBer Vorwirtsgeschwindigkeit,
hochgezogene Turns mit Drehungen
nach rechts und links, Fliige mit maxi-
maler Steiggeschwindigkeit, Alarm-
starts und Schnellstops. All diese Zeit
lief der Motor und funktionierte der
Modellhubschrauber fehlerfrei. Jedoch
beim letzten Flug passierte es dann.
Ernie Huber verschitzte bei einer
Schnellstop-Landung die Landeanflug-
hohe und das Heck des Modells schlug
vorzeitig auf dem Boden auf. Dies be-
wirkte, daB die Rotorbldtter aus ihrer
Drehebene gewaltsam herausbewegt
wurden und in den Heckrotortriger



